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Projekt

UCHWA A NR ....................
RADY MIEJSKIEJ W I OWEJ

z dnia ………………. 2011 r.

w sprawie okre lenia wysoko ci stawek podatku od rodków transportowych

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 8 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorz dzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pó n. zm.1) ) oraz art. 10 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r.
o podatkach i op atach lokalnych (tekst jednolity Dz.U. z 2010 r. Nr 95, poz. 613 z pó n. zm.2) )  uchwala si ,  co
nast puje:

§ 1. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla samochodów ci arowych o dopuszczalnej
masie ca kowitej:

1) powy ej 3,5 tony do 5,5 tony w cznie - 289 z otych;

2) powy ej 5,5 tony do 9 ton w cznie - 896 z otych;

3) powy ej 9 ton i poni ej 12 ton - 1 035 z otych.

§ 2. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla samochodów ci arowych o dopuszczalnej
masie ca kowitej równej lub wy szej ni  12 ton:

Liczba osi i dopuszczalna masa ca kowita
(w tonach) Stawka podatku w z otych

nie mniej ni mniej
ni

 jezdna (osie jezdne) z zawieszeniem
pneumatycznym lub uznanym za wównowa ne

inne systemy
zawieszenia osi

jezdnych
1 2 3 4

dwie osie:
12 13 1 037 1 051
13 14 1 051 1 067
14 15 1 067 1 098
15 1 132 1 808

trzy osie:
12 17 1 098 1 301
17 19 1 301 1 593
19 21 1 593 1 792
21 23 1 706 2 097
23 25 2 097 2 588
25 2 097 2 588

cztery osie i wi cej:
12 25 1 766 1 795
25 27 1 795 2 058
27 29 2 058 2 392
29 31 2 392 2 975
31 2 392 2 975

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zosta y og oszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558, Nr
113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. Nr 80, poz. 717 i Nr 162, poz. 1568, z 2004 r. Nr 102, poz.
1055, Nr 116, poz. 1203 i Nr 167, poz. 1759, z 2005 r. Nr 172, poz. 1441 i Nr 175, poz. 1457, z 2006 r. Nr 17, poz. 128 i Nr
181, poz. 1337, z 2007 r. Nr 48, poz. 327, Nr 138, poz. 974 i Nr 173, poz. 1218, z 2008 r. Nr 180, poz. 1111 i Nr 223, poz.
1458, z 2009 r. Nr 52, poz. 420 i Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 142 i 146, Nr 40, poz. 230 i Nr 106, poz. 675 oraz
z 2011 r. Nr 21, poz. 113.

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zosta y og oszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 96, poz. 620, Nr 225, poz. 1461 i Nr
226, poz. 1475 oraz z 2011 r. Nr 102, poz. 584, Nr 112, poz. 654 i Nr 171, poz. 1016.
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§ 3. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla ci gników siod owych i balastowych
przystosowanych do u ywania cznie z naczep  lub przyczep  o dopuszczalnej masie ca kowitej zespo u
pojazdów:

1) od 3,5 tony do 9 ton w cznie - 747 z otych;

2) powy ej 9 ton i poni ej 12 ton - 970 z otych.

§ 4. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla ci gników siod owych i balastowych
przystosowanych do u ywania cznie z naczep  lub przyczep  o dopuszczalnej masie ca kowitej zespo u
pojazdów równej lub wi kszej ni  12 ton:

Liczba osi i dopuszczalna masa ca kowita zespo u pojazdów:
ci gnik siod owy + naczepa, ciagnik balastowy + przyczepa (w

tonach)
Stawka podatku w z otych

nie mniej ni mniej
ni

 jezdna (osie jezdne)
z zawieszeniem pneumatycznym lub

uznanym za wównowa ne

inne systemy
zawieszenia osi

jezdnych
1 2 3 4

dwie osie:
12 18 1 036 1 075
18 25 1 114 1 593
25 31 1 581 2 094
31 2 094 2 300

trzy osie:
12 40 1 795 2 294
40 2 392 2 975

§ 5. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla przyczep i naczep, które z pojazdem
silnikowym posiadaj  dopuszczaln  mas  ca kowit  od 7 ton i poni ej 12 ton z wyj tkiem zwi zanych wy cznie
z dzia alno ci  rolnicz  podatnika podatku rolnego, który wynosi 289 z otych.

§ 6. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla przyczep i naczep, które cznie z pojazdem
silnikowym posiadaj  dopuszczaln  mas  ca kowit  równ  lub wy sz  ni  12 ton z wyj tkiem zwi zanych
wy cznie z dzia alno ci  rolnicz  prowadzon  przez podatnika podatku rolnego:

Liczba osi i dopuszczalna masa ca kowita zespo u pojazdów:
naczepa/przyczepa + pojazd silnikowy (w tonach) Stawka podatku w z otych

nie mniej ni mniej
ni

 jezdna (osie jezdne) z zawieszeniem
pneumatycznym lub uznanym za

wównowa ne

inne systemy
zawieszenia osi

jezdnych
1 2 3 4

jedna o :
12 18 254 290
18 25 585 784
25 784 1 033

dwie osie:
12 28 668 1 071
28 33 1 391 1 591
33 38 1 591 1 690
38 1 945 2 170

trzy osie:
12 38 1 591 1 816
38 2 084 2 178

§ 7. Ustala si  wysoko  podatku od rodków transportowych dla autobusów w zale no ci od liczby miejsc do
siedzenia:

1) mniejszej ni  30 - 555 z otych;

2) równej lub wy szej ni  30 - 1 222 z otych.
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§ 8. Traci moc uchwa a Rady Miejskiej w I owej Nr 385/5/XLII/10 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
okre lenia wysoko ci stawek podatku od rodków transportowych (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego Nr 112, poz. 1749).

§ 9. Wykonanie uchwa y powierza si  Burmistrzowi I owej.

§ 10. Uchwa a wchodzi w ycie z dniem 1 stycznia 2012 r. i podlega og oszeniu w Dzienniku Urz dowym
Województwa Lubuskiego.
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UZASADNIENIE DO UCHWA Y
Zaproponowane stawki podatku od rodków transportowych na rok 2012 okre lono na podstawie zasad
ich tworzenia, jakie zastosowano przy okre laniu stawek tego podatku w 2008, 2009, 2010 i 2011 roku.
Zasada ta polega a na ustaleniu konkretnych stawek podatkowych jako procent od stawki maksymalnej
mo liwej do zastosowania. Poniewa  górne stawki podatkowe uleg y podwy szeniu zgodnie ze
wska nikiem wzrostu cen towarów i us ug konsumpcyjnych w I pó roczu 2010 r. w stosunku do I
pó rocza 2009 r., czyli w wysoko ci 104,2 % (M.P. z 2011 r. Nr 68, poz. 679), równie  zaproponowane w
uchwale stawki uleg y wzrostowi w wysoko ci odpowiadaj cej temu wska nikowi (po zaokr gleniu
wyliczonych stawek podatku do pe nych z otych).

Kszta towanie si  górnych stawek podatku w 2012 roku obrazuje poni sze zestawienie:
1)od samochodu ci arowego, o którym mowa w art. 8 pkt 1, w zale no ci od dopuszczalnej masy ca kowitej

pojazdu:
a) powy ej 3,5 tony do 5,5 tony w cznie – 779,68 z ,
b) powy ej 5,5 tony do 9 ton w cznie – 1.300,71 z ,
c) powy ej 9 ton – 1.560,84 z ;

 2) od samochodu ci arowego, o którym mowa w art. 8 pkt 2 – 2.978,53 z  - z tym e w zale no ci od liczby osi,
dopuszczalnej masy ca kowitej pojazdu i rodzaju zawieszenia stawki podatku nie mog  by  ni sze od kwot
okre lonych w za czniku nr 1 do ustawy;

 3) od ci gnika siod owego lub balastowego, o których mowa w art. 8 pkt 3 – 1.820,96 z ;
 4) od ci gnika siod owego lub balastowego, o których mowa w art. 8 pkt 4, w zale no ci od dopuszczalnej masy

ca kowitej zespo u pojazdów:
a) do 36 ton w cznie – 2.302,20 z ,
b) powy ej 36 ton – 2.978,53 z
- z tym e w zale no ci od liczby osi, dopuszczalnej masy ca kowitej pojazdu i rodzaju zawieszenia stawki
podatku nie mog  by  ni sze od kwot okre lonych w za czniku nr 2 do ustawy;

 5) od przyczepy lub naczepy, o których mowa w art. 8 pkt 5 – 1.560,84 z ;
 6) od przyczepy lub naczepy, o których mowa w art. 8 pkt 6, w zale no ci od dopuszczalnej masy ca kowitej

zespo u pojazdów:
a) do 36 ton w cznie – 1.820,96 z ,
b) powy ej 36 ton – 2.302,20 z
- z tym e w zale no ci od liczby osi, dopuszczalnej masy ca kowitej pojazdu i rodzaju zawieszenia stawki
podatku nie mog  by  ni sze od kwot okre lonych w za czniku nr 3 do ustawy;

 7) od autobusu, w zale no ci od liczby miejsc do siedzenia:
a) mniejszej ni  30 miejsc – 1,820,96 z ,
b) równej lub wy szej ni  30 miejsc – 2,302,20 z .

Minimalne oraz maksymalne wysoko ci stawek podatku od rodków transportowych, wyliczona stawka
podatku oraz udzia  tej stawki w stosunku do stawki maksymalnej przedstawiono w poni szej tabeli (w
kolumnie oznaczonej jako % wyliczono jaki procent stanowi kwota podatku zaproponowana w projekcie
uchwa y w stosunku do stawki maksymalnej):

Masa ca kowita samochodu ci arowego MIN MAX Uchwa a RM %
powy ej 3,5 tony do 5,5 tony w cznie 0,01 779,68 289 37,1%
powy ej 5,5 tony do 10,5 tony w cznie 0,01 1300,71 896 68,9%
powy ej 10,5 tony a poni ej 12 ton 0,01 1560,84 1035 66,3%
od równo 12 ton do 13 ton (2 osie pneumatyczne) 0,01 2978,53 1037 34,8%
od równo 12 ton do 13 ton  (2 osie klasyczne) 148,27 2978,53 1051 35,3%
od równo 13 ton do 14 ton (2 osie pneumatyczne) 148,27 2978,53 1051 35,3%
od równo 13 ton do 14 ton  (2 osie klasyczne) 409,76 2978,53 1067 35,8%
od równo 14 ton do 15 ton (2 osie pneumatyczne) 409,76 2978,53 1067 35,8%
od równo 14 ton do 15 ton  (2 osie klasyczne) 577,27 2978,53 1098 36,9%
od równo 15 ton (2 osie pneumatyczne) 577,27 2978,53 1132 38,0%
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od równo 15 ton  (2 osie klasyczne) 1306,34 2978,53 1808 60,7%
od równo 12 ton do 17 ton (3 osie pneumatyczne) 148,27 2978,53 1098 36,9%
od równo 12 ton do 17 ton (3 osie klasyczne) 257,91 2978,53 1301 43,7%
od równo 17 ton do 19 ton (3 osie pneumatyczne) 257,91 2978,53 1301 43,7%
od równo 17 ton do 19 ton (3 osie klasyczne) 529,04 2978,53 1593 53,5%
od równo 19 ton do 21 ton (3 osie pneumatyczne) 529,04 2978,53 1593 53,5%
od równo 19 ton do 21 ton (3 osie klasyczne) 686,93 2978,53 1792 60,2%
od równo 21 ton do 23 ton (3 osie pneumatyczne) 686,93 2978,53 1706 57,3%
od równo 21 ton do 23 ton (3 osie klasyczne) 1058,07 2978,53 2097 70,4%
od równo 23 ton do 25 ton (3 osie pneumatyczne) 1058,07 2978,53 2097 70,4%
od równo 23 ton do 25 ton (3 osie klasyczne) 1644,95 2978,53 2588 86,9%
od równo 25 ton (3 osie pneumatyczne) 1058,07 2978,53 2097 70,4%
od równo 25 ton  (3 osie klasyczne) 1644,95 2978,53 2588 86,9%
od równo 12 ton do 25 ton (4 osie i wi cej pneumatyczne) 686,93 2978,53 1766 59,3%
od równo 12 ton do 25 ton (4 osie i wi cej klasyczne) 696,57 2978,53 1795 60,3%
od równo 25 ton do 27 ton (4 osie i wi cej pneumatyczne) 696,57 2978,53 1795 60,3%
od równo 25 ton do 27 ton (4 osie i wi cej klasyczne) 1086,99 2978,53 2058 69,1%
od równo 27 ton do 29 ton (4 osie i wi cej pneumatyczne) 1086,99 2978,53 2058 69,1%
od równo 27 ton do 29 ton (4 osie i wi cej klasyczne) 1725,68 2978,53 2392 80,3%
od równo 29 ton do 31 ton (4 osie i wi cej pneumatyczne) 1725,68 2978,53 2392 80,3%
od równo 29 ton do 31 ton (4 osie i wi cej klasyczne) 2559,60 2978,53 2975 99,9%
od równo 31 ton (4 osie i wi cej pneumatyczne) 1725,68 2978,53 2392 80,3%
od równo 31 ton (4 osie i wi cej klasyczne) 2559,60 2978,53 2975 99,9%

Masa ca kowita ci gnika siod owego MIN MAX Uchwa a RM %
 powy ej 3,5 tony do 9 ton w cznie 0,01 1820,96 747 41,0%
 powy ej 9 ton a poni ej 12 ton 0,01 1820,96 970 53,3%
od równo 12 ton do 18 ton (2 osie pneumatyczne) 0,01 2302,20 1036 45,0%
od równo 12 ton do 18 ton (2 osie klasyczne) 39,79 2302,20 1075 46,7%
od równo 18 ton do 25 ton (2 osie pneumatyczne) 277,21 2302,20 1114 48,4%
od równo 18 ton do 25 ton (2 osie klasyczne) 501,34 2302,20 1593 69,2%
od równo 25 ton do 31 ton (2 osie pneumatyczne) 584,49 2302,20 1581 68,7%
od równo 25 ton do 31 ton (2 osie klasyczne) 959,27 2302,20 2094 91,0%
od równo 31 ton  (2 osie pneumatyczne) 1473,83 2302,20 2094 91,0%
od równo 31 ton (2 osie klasyczne) 2022,13 2302,20 2300 99,9%
od równo 12 ton do 40 ton (3 osie pneumatyczne) 1300,31 2302,20 1795 78,0%
od równo 12 ton do 40 ton (3 osie klasyczne) 1798,00 2302,20 2294 99,6%
od równo 40 ton (3 osie pneumatyczne) 1798,00 2978,53 2392 80,3%
od równo 40 ton (3 osie klasyczne) 2659,61 2978,53 2975 99,9%

Masa ca kowita przyczepy lub naczepy MIN MAX Uchwa a RM %
od  7 ton do poni ej 12 ton 0,01 1560,84 289 18,5%
od równo 12 ton do 18 ton (1 o  pneumatyczna) 0,01 1820,96 254 13,9%
od równo 12 ton do 18 ton (1 o  klasyczna) 26,55 1820,96 290 15,9%
od równo 18 ton do 25 ton (1 o  pneumatyczna) 185,60 1820,96 585 32,1%
od równo 18 ton do 25 ton (1 o  klasyczna) 333,83 1820,96 784 43,1%
od równo 25 ton (1 o  pneumatyczna) 333,83 1820,96 784 43,1%
od równo 25 ton (1 o  klasyczna) 585,70 1820,96 1033 56,7%
od równo 12 ton do 28 ton (2 osie pneumatyczne) 219,36 1820,96 668 36,7%
od równo 12 ton do 28 ton (2 osie klasyczne) 323,00 1820,96 1071 58,8%
od równo 28 ton do 33 ton (2 osie pneumatyczne) 639,92 1820,96 1391 76,4%
od równo 28 ton do 33 ton (2 osie klasyczne) 886,96 1820,96 1591 87,4%
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od równo 33 ton do 38 ton (2 osie pneumatyczne) 886,96 1820,96 1591 87,4%
od równo 33 ton do 38 ton (2 osie klasyczne) 1347,30 1820,96 1690 92,8%
od równo 38 ton (2 osie pneumatyczne) 1199,08 2302,20 1945 84,5%
od równo 38 ton (2 osie klasyczne) 1773,90 2302,20 2170 94,3%
od równo 12 ton do 38 ton (3 osie pneumatyczne) 706,21 1820,96 1591 87,4%
od równo 12 ton do 38 ton (3 osie klasyczne) 983,35 1820,96 1816 99,7%
od równo 38 ton (3 osie pneumatyczne) 983,35 2302,20 2084 90,5%
od równo 38 ton (3 osie klasyczne) 1336,46 2302,20 2178 94,6%

Autobusy (liczba miejsc) MIN MAX Uchwa a RM %
poni ej 30 miejsc 0,01 1820,96 555 30,5%
od równo 30 miejsc 0,01 2302,20 1222 53,1%


